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SKODA DIESELMOTOR
TYPE 2-6 S 110

IVIOEOTTIUTIMIIIET S <enommereessereeemeemssoesesssoesesscosasnn oo s oo
ZYHNAETZANL: . ooooooo e o
Tt ) L S
Saugbeginn in Graden vor dem oberen Totpunkt: .o
Auspuffende in Graden nach dem oberen Totpunkt: ...

Spiel zwischen Ventil u. J260010) 1] ) EENRRRERREEEES R
AUSIABVEIIL: oo oooeeeseereeeeemosmmsiis s
EDLABVEIEALL w.oooeeereooeoemseemseeeeioonee oo oo oo
T o ¢ L

Kurbelwellenlager H Pleuellager Pleuelbiichse

0,08—0,10 “ 0,08—0,10 0,05—0,07 ‘

Das Spiel zwischen dem Kolben und dem Zylinderkopfboden be-
tragt 1 bis 1,6 mm. Es darf nicht kleiner als 1 mm sein.

Kraftstofforderbeginn in Graden vor dem oberen Totpunkt bei
abgeschraubten Druckleitungen der Einspritzpumpe:

EINSPritzdruck: oo e DUSE: eeecmrcarmmirrnesserceeeaes

Kraftstoffverbrauch in g/PSh, beim Abbremsen festgestelit:
Belastunginv.H. . .} 0 kglh l\ 100 H 110
H:Verbrauch e e ) ‘ W J

Zur Beachtung. Bei Bestellung von Ersatzteilen geben Sie immer
die Motor- und Einzelteilnummer laut beiliegender Tabelle und Ver-
zeichnis an. Bei Frostgefahr, nach Abstellen des Motors, Kithlwasser
ablassen!
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BESCHREIBUNG u. BEDIENUNG
DES MOTORS SKODA-DIESEL
TYPE 2-6 S 110

ARBEITSPRINZIP DES MOTORS.

Der Skoda-Diesel S 110 ist ein verdichterloser, stehender Vier-
taktmotor, mit Kraftstoffeinspritzung in eine Wirbelkammer. Im Vier-
taktmotor spielt sich der ganze Arbeitsvorgang, wihrend zweier Um-
drehungen, oder in vier Zeiten, in allen Zylindern der Ziindfolge ge-
map ab. (Der erste Zylinder ist an der Wasserpumpenseite, der letzte
beim Schwungrad.)

Wiéhrend des ersten Taktes — Ansaugen — (der Kolben geht nach
unten) saugt der Motor Luft an, beim zweiten Takt — Verdigung —
(Kolben geht nach oben) wird die Luft verdichtet wobei sie sich stark
erwdrmt. Einige Grade vor der oberen Kolbentotpunktlage wird der
unter Hochdruck fein zerstiubte Kraftstoff in die Wirbelkammer ein-
gespritzt wo er sich in der heiBien Luft selbst entziindet und den Kol-
ben nach unten driickt. Der dritte Takt — Ausdehnung — ist der
eigentliche Arbeitshub. Im vierten Takt geht der Kolben nach oben
und driickt die verbrannten Gase hinaus.

Die Leistung der Motoren betriigt bei 1000/1200/1500 U./min. bei
der Type 2 S 110 — 20/24/30, 3 S 110 — 30/36/45, 4 S 110/40/48/60,
6 S 110 — 60/72/90 HP.

BESCHREIBUNG DES MOTORS.

Motorgehiuse.

Es besteht aus zwei Teilen, dem oberen (1) und dem unteren Ge-
hiuse (2). Der untere Gehiuseteil dient als Schmierélbehilter.

Im oberen Gehiiuseteil 1

befinden sich die Zylinderlaufbiichsen (3), der Kurbeltrieb, die Ol-
pumpe usw. Er ist aus GuBeisen und an den Seiten mit Deckeln zur
Kontrolle des Kurbeltriebs und der Lager versehen.

Die Zylinderlaufbiichsen (3)
aus SonderguBeisen sind im oberen Gehiuseteil angeordnet und leicht
auswechselbar. Zwischen den Zylinderlaufbiichsen und Gehdusewin-

3
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den befindet sich Kiihlwasserraum. Im oberen Teil haben die Lauf-
biichsen eine Dichtung (4), wihrend den unteren Teil Gummiringe
abdichten.

Zylinderkopfe (41)

Jeden Zylinder ist im oberen Teil durch einen zylinderkopf ab-
geschlossen, der an das Gehduse mit vier Schrauben (18), befestigt
ist. Der Zylinderkopf wird durch Wasser, das dem Gehiuseoberteil
zugefiihrt wird, gut gekiihlt. Im Kopf sind ferner folgende Ventile
angeordnet: das Einspritzventil (59), das Saug- und AuslaBventil
(43). Die Ventile (43) sind gegenseitig auswechselbar.

Zum Reinigen der Wasserkammern sind die Zylinderképfe mit
VerschluBschrauben versehen (66).

Bei mit Seewasser gekiihlten Schiffsmotoren sind die VerschluB-
schrauben mit Zinkeinlagen versehen (70), die falls zersetzt, durch
neue ersetzt werden miissen.

Die Zylinderkopfe sind mit einer Haube (265), in der sich der
Verdichtungsminderer (Dekompressionsvorrichtung) befindet, ver-
sehen. In der senkrechten Stellung des Hebels (268) (bei gemein-
samer Haube in der Stellung »D«), wird das AuslaSventil herunter-
gedriickt, sodaB der Motor leicht durchgedreht werden kann.

Kurbeltrieb.

Die Kurbelwelle (85) ist aus einer Sonder-Skoda-Stahl hergestellt
und ist zur Erzielung eines ruhigen Ganges an den Armen mit Ge-
gengewichten (86) versehen. Die Kurbelwelle ist zwischen je zwel
Kurbeln gelagert.

Die Pleuelstange (89) ist aus Spezialstahl. Das Pleuellager be-
steht aus einer an der Druckseite mit Bleibronze ausgegossenen stéh-
lernen oberen Lagerschalenhilfte (91) und einer unteren Schalen-
hilfte (92), die mit erstklassigem Lagermetall ausgegossen ist.
Zwischen beiden Hilften sind Einlagen vorgesehen (95), durch die
das Lagerspiel begrenzt werden kann. Das obere Pleuelauge besitzt
eine eingeprefte Bronzebiichse (90), in welcher der Kolbenbolzen
(97) aus einem Sonderstahl gelagert ist. Dieser ist im Einsatz gehirtet.

Der am Kolbenbolzen gelagerte Kolben (96), aus einer erstklassi-
gen Aluminium-Legierung hergestellt, lduft in der Zylinderlaufbiich-
se. Er ist entsprechend lang, damit seine Lauffldche geniigend grof
ist und trigt 4 Dichtungsringe (99) und einen oberen Olabstreifring
(100) uhd einen unteren Olabstreifring 100 A, die das Eindringen
von Ol in den Verbrenngsraum verhindern.

Beim Ein- und Ausbau des Kolbenbolzens muss der Kolben in
einem Olbad von 200° C erwirmt werden, damit der Kolbenbolzen
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aus dem Kolben leicht ausgebaut werden kann. Der Bolzen dar} aus
dem kalten Kolben weder heraus- noch hineingeschlagen werden.

Kurbelwellenlager.

Die Kurbelwellenlager, in denen die Kurbelwelle (85) gelagert
ist, sind aus Stahl, genau gearbeitet und mit erstklassigem Lagerme-
tall ausgegossen. Sie sind in die am oberen Motorgehduse mit Schrau-
ben (13) befestigte Lagerdeckel (7, 10) eingebaut. In der Teilungs-
fuge der Lagerschalen befinden sich Einlagen (9, 12), zum Einstellen
des richtigen Lagerspiels.

Motorsteuerung.

Die in der oberen Gehiusehiilfte gelagerte Nockenwelle (142) ist
mit den AuslaB- und EinlaBnocken aus einem Stiick hergestellt. Die
Wellen- und Nocken-Laufflichen sind im Einsatz gehértet und ge-
schliffen.

Die Ventile (43) werden durch Nocken iiber Ventilst6Bel (144),
Stofstangen (58) und zweiarmige Kipphebel (51, 52), die im Kipp-
hebelbock (48) gelagert sind, gesteuert. Die Riickbewegung geschieht
durch Ventilfedern (47).

Antrieb.

Der Antrieb der Nockenwelle, der Einspritzpumpe und der Ol-
pumpe erfolgt von der Kurbelwelle (85) durch schrigverzahnte Ri-
der (131, 132, 139). Das Antriebswerk an der Motorstirnseite ist nach
Ausbau des vorderen Deckels ( 21) leicht zugénglich.

EINSPRITZEINRICHTUNG UND MOTORSCHMIERUNG.

Kraftstoff-Einspritzpumpe und Regler.
(Siehe beiliegenden Prospekt.)

Die Kraftstoffzufuhr erfolgt durch die an der rechten Motorseite
angeordnete Block-Einspritzpumpe (159), die in der Konsole (30)
gelagert ist.

An der Einspritzpumpe (159) ist der Regler (160) angebaut, der
je nach der Motorbelastung die Drehzahl im vorgeschreibenen Grenz-
bereicht hilt.

Ein Filter (243) auf der Konsole iiber dem Schwungrad reinigt
den der Einspritzpumpe zugefiihrten Kraftstoff.

Das Einspritzventil (59),
in das der Kraftstoff aus der Einspritzpumpe unter Druck eingefiihrt
wird, befindet sich im Zylinderkopf. Die Einspritzdiise (60) ist nach
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Entnahme des Diisenhalters aus dem Zylinderkopf zur Kontrolle und
Reinigung leicht auszubauen. Vor dem Eintritt in das Einspritzventil
durchflied der Kraftstoff ein Stabfilter im Druckrohrstutzen.

Olpumpe und Filter.

Der Motor wird durch eine Druckumlaufschmierung geschmiert.
Das Ol wird aus dem unteren Gehiuseteil (2) tber ein Grobfilter
(195) durch eine Zahnradpumpe (186—197), die vor der Kurbelwelle
angetrieben wird, angesaugt und durch Spaltfilter (205, 223—227)
und Rohre in den Motor gedriickt. Es gelangt zunéchst in das in den
Lagerdeckeln (7, 10) eingebaute Verteilungsrohr (305), durch das es
in die Hauptlager (8) und von diesen durch die in der Welle gebohr-
ten Offnungen zu den Pleuellagern und durch die Pleuelstangen (89)
bis zu dem Kolbenbolzen (97) gelangt. Aus dem Hauptlagern wird
Ol auch zu allen Nockenwellenlager abgeleitet (142). Vom hinteren
Nockenwellenlager flieBt Schmierél durch ein Rohr auch zu den Ven-
tilkipphebellagern (53) an den Zylinderkopfen (41).

Der Oldruck wird durch eine Stellschraube (313) an der Gehau-
seseite geregelt und durch ein Manometer kontrolliert.

Den Olstand gibt der Olme8stab (35) im Gehiuseunterteil an.
Die obere Kerbe an diesem Stab gibt den Hochststand, die untere
den niedrigsten Stand des Oles an, unter den er nicht sinken darf.
Das 0, das die Lager durchflo8, rinnt in den unteren Teil des Gehdu-
ses zuriick, von wo es neuerlich durch die Olpumpe angesaugt wird.

Das Offilter (205, 223—227)

ist im Filtergehduse (205) an der Vorderseite des Motorgehéduses an-
geordnet; es ist als Spaltfilter ausgebildet und 146t sich im Betrieb
durch mehrmaliges Drehen des Filterhandgriffes reinigen.

Zur Schmierung soll nur erstklassiges Ol mit folgenden Eigen-
schaften verwendet werden:

Sommer Winter

Wichte bei 15° C 0,9—0,91 0,9—0,01

Zahfliissigkeit °E bei 0°C Lo 720 510
bei 20° C e e 95 67
bei 50° C Ce e 12 7—9
bei 80° C e e 3,5 . 2,8
bei 100° C e e 2,2 2
Flammpunkt im offenen Tiegel . . . . . ~220°C 215° C
Erstarrungspunkt . . . . . .. . . - . 15°C —20°C
[

Sanitized Copy Approved for Release 2010/07/02 : CIA-RDP80T00246A044400230001-3



Sanitized Copy Approved for Release 2010/07/02 : CIA-RDP80T00246A044400230001-3

Conradsonprobein% . . . . . . . . . . 0,30 0,20
Sduregehalt im mgr KOH auf 1 gr O] max. . 0,05 0,05

Das Ol darf weder Teer, noch Harz oder Wasser enthalten und
muB noch bei —6° C fliissig sein.

/ Kiihlung.

Die Kithlung des Motors ist entweder eine DurchfluB- oder eine
Umlaufkiihlung. Schiffsmotoren haben eine Kolbenpumpe oder eine
selbstansaugende Pumpe. Ortfeste und fahrbare Motoren besitzen
eine Kreiselpumpe, die durch einen Keilriemen angetrieben wird.
Das durch die Pumpe angesaugte Wasser flieBt in das Motorgehduse
und wird aus dem Oberteil durch ein Kniestiick in den Zylinderkopf
geleitet, von wo es durch ein Rohr entweder in den Behilter oder bei
Umlaufkiihlung in den Kiihler zuriickflieBt. Die Wirkung der Umlauf-
kithlung wird bei Beniitzung eines Kiihlers durch Liifterfliigel unter-
stiizt.

Die normale Kiihlwassertemperatur betrigt etwa 60° C. Bei An-
wendung einer hoheren Kiihlwasser-Temperatur oder Verdampfungs-
kithdlung ist weiches Wasser zu beniitzen, da sich sonst an den
Wiénden des Zylinderkopfes, der Zylinderlaufbiichse usw. Kesselstein
bildet, der eine ausgiebige Kiihlung beeintrichtigt. Der Kesselstein
kann beim Loslésen von den Winden eine rasche Abkiihlung ver-
ursachen, die zum ReiBen der betreffenden Teile fiihrt.

Bei Beniitzung der Verdampfungskiihlung soll die Wasserauslauf-
Rohrleitung vom Motor zum Behilter immer ansteigen, damit einer
Bildung von Dampfsicken vorgebeugt wird. Auch mug der niedrigste
Wasserspiegel im Behilter héher liegen als der Wasserauslauf vom
Motor. Der Wasserverbrauch bei dieser Kithlung betrigt 0,6—1 Li-
ter/PSh, je nach der Ausfithrung des Behilters.

Das Anlassen des Motors

kan von Hand aus, mit Druckluft oder elektrisch geschehen.

A) Von Hand aus mit Hilfe der Andrehkurbel und Klaue am vor-
deren Kurbelwellenende, u. zwar nur bei Zwei- oder Dreizylindermo-
toren, auf speciell. Wunsch auch Vierzylindermotoren.

B) Der Luftanlasser, Tafel Ds 2348, zum Anlassen mittels Druck-
luft, wird bei 3- bis 6-Zylindermotoren, d. h. bei den Typen 3—6
S 110 verwendet. Die AnlaBvorrichtung besteht aus der Luftlasche
(Bild 1), dem Hahn (Bild 2), Luftverteiler (Bild 3) und AnlaBven-
tilen (Bild 4). Durch Drehung des Rades (809) am Luftflaschenkopf
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wird der Luftzutritt zum Hahn freigemacht. Durch den Hahn strémt
Druckluft durch zwei Rohrleitungen zum Luftverteiler, und zwar
Kolben (912) und zur Verteilerscheibe (906), die vom Antrieb der
Einspritzpumpe gesteuert wird. Durch den Ausschnitt in der Vertei-
lerscheibe werden bei deren Drehung Offnungen im Verteilerkérper
freigelegt, die durch eine Rohrleitung mit den AnlaBventilen verbun-
den sind und durch die dann Luft in die Motorzylinder stromt.

C) Elektrisches Anlassen des Motors (siehe Sonderbroschiire).

Kraftstoff.

Ein fiir die Skoda-Dieselmotoren geeigneter Kraftstoff soll folgen-
de Eigenschaften haben:

Wichte bei 15°C . . . . . . . . . . . . . 0,84—0,88
Zdhfllissigkeit bei 15° C . . . . . . . . . . 2—3°
Unterer . Heizwert min. . . . . . . . . . . 10000 Kalkg
Flammpunkt im offenen Tiegel . . . . . . . iber 60° C
Conradsonprobe .. . . ... . . . . .. max 01%
Wasser e e e e o ..o ... .. max. 1%
Schwefel . . . . . . . . . . . . . . . . max 08%
Asche . . . . . . . . . . . . . . . . . max 005%
Teer e e e e e e e ooyt max. 01%
Destillationsriickstéinde bei 400°C . . . . . . . max. 5%
Sédure (umgerechnet auf Salzsdure) . . . . . . max. 0,05%
Die Auspuffrohrleitung

am Motor wird normal ungekiihlt geliefert und ist gegossen ausge-
fithrt. Die gekiihlte Auspuffrohrleitung ist geschweiit. Durch ihren
Mantel fliet das Kiihlwasser aus dem Motor.

Die Luftsaugleitung

hat normal eine Einlage aus Metallgeflecht, die das Eindringen von
Staub und Schmutz in den Motor verhindert. Wenn der Motor an
einem staubigen Orte arbeitet, wird mit dem Motor ein Sonder-Luft-
filter geliefert.
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BEDIENUNG DES MOTORS

Allgemeine Winke.

Mit dem Motor werden Ersatzleite geliefert, die zum Austausch
der wihrend des Betriebes normal abgeniitzten Einzelteile dienen und
die stdndig auf Vorrat zu halten sind. Beim Einbau eines Erzatzteiles
sorgen Sie sofort fiir dessen Nachbeschaffung.

Bei Bestellung von Motoreinzelteilen geben Sie immer die Motor-
nummer an, fiir welche die Teile bestimmt sind, sowie ihre Benen-
nungen und Nummern laut beiliegenden Tafeln und Einzelteilver-
zeichnis.

Beim Zusammenbau des Motors sorgen Sie immer flir gr68te Rein-
lichkeit, wenden Sie nicht Gewalt an und bei Reparaturen gehen
Sie mit Uberlegung vor. Alle Einzelteile, die zueinander gehéren,
sind gleichlautend bezeichnet.

Der Reinigung des Motorgehiuses und aller Einzelteile muB8 span-,
schmirgel- und splitterfrei sein. Die Einzelteile wasche man in Rohél
oder Benzin ab, blase sie ordentlich durch (mit PreSluft) oder reini-
ge sie mit reinen Lappen. Baumwolle soll nicht verwendet werden,
da ihre Fasern haften bleiben und dann die Oldurchldsse und Filter
verstopfen. Zum Einschleifen der Ventile verwende man feine Schmir-
gelpasta.

Bei Frostgefahr ist immer nach dem Betrieb aus dem Motor
(Kiihler, Wasserpumpe) Wasser auszulassen.

Sorgen Sie dafiir, daB Bedienungspersonal immer rechtzeitig zur
Stelle ist, damit es geniigend Zeit hat zu einer ruhigen und genauen
Verrichtung aller zum Anlassen des Motors notwendigen Arbeiten
und Vorbereitungen.

Bereitstellung des Motors zum Anlassen.

Wurde ein Ausbau und neuerlicher Einbau am Motor vorgenom-
men, so ist es notwendig, vor dem Anlassen eine genaue Kontrolle
aller Einzelteile vorzunehmen. Diese miissen richtig eingebaut und
gesichert sein. .

Die Kraftstoff- und Olleitung muB ebenfalls gut durchgesehen
werden, ob sie gut abgedichtet und schmutzfrei ist. Dasselbe gilt
vom Kraftstoff- u. Olfilter.

Drehen Sie den dekomprimierten Motor durch [Hebel (286) am
Zylinderkopfhaube (265) senkrecht stellen] und stellen Sie fest, ob

9
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er leicht geht oder hiéngen bleibt oder klopft. In diesem Falle muB
der Fehler gefunden und beseitigt werden.
Kontrollierten Sie die Motorsteuerung und das Ventilspiel (43),
sowie die Kippehebel (51, 52), wie es im Bedienungsbuch angefiihrt
ist.
Nach diesem Arbeiten kann der Motor, die Einspritzpumpe (159)
und der Regler (160) mit Ol (laut beiliegendem Prospekt) gefiillt wer-
den. Das Ol gieBen Sie in den Motor immer durch ein geniigend fei-
nes Sieb ein, und zwar soviel, daB es bis zur oberen Kerbe an dem
OlmaBstab (35), reicht. Dann drehen Sie den dekomprimierten Motor
von Hand aus durch, bis das Manometer einen Druck anzeigt und
entliiften Sie das Olilter durch Lockerung der Schraube (224).
Nach der Fiillung des Motors mit Ol kontrollieren Sie den Kraft-
stoffvorrat im Behilter. Dann entliiften Sie das Kraftstoffilter (243)
und die Einspritzpumpe (159). Aus dem Filter muB bei guter Ent-
liftung ein reiner Kraftstoffstrom ohne Luftblasen herausflieBen;
dasselbe muB bei der Einspritzpumpe nach Lockerung der Entliif-
tungsschrauben geschehen. Die Pumpe entliiften Sie von Hand aus,
mittels Durchdrehung des Motors oder durch Heben der einzelnen
Pumpen-Kolben mittels eines Schraubenziehers. Lockern Sie hierbei
die Uberwurfmuttern der Druckleitung zu den Einspritzventilen; es
muB reiner Kraftstoff ohne Luftblasen herausflieBen. Beim Durchdre-
hen der Pumpe bei angeschlossenem Einspritzventil muBl ein gewis-
ser Widerstand fiihlbar sein und das sich éffnende Ventil mu8 knir-
schen. Ist das nicht der Fall, dann entweicht der Kraftstoff ohne
Druck (die Diisennadel hingt).
Stellen Sie bei ausgebauten Druckleitungen fest, ob der Einspritz-
beginn den Angaben in der Vorschrift entspricht. Wenn nicht, dann
stellen Sie den richtigen Einspritzbeginn durch Vorstellung der
Kupplung (162) an der Antriebsseite der Einspritzpumpe, ein (1 Teil
an der Kupplung entspricht 6° an der Kurbelwelle). Reicht die An-
zahl der Teile an der Kupplung nicht aus, dann greift das Antriebs-
zahnrad in das Zwischenrad schlecht ein und muf um 1 oder mehre- :
re Zihne verstellt werden. |
Es muB auch kontrolliert werden, ob die Einspritzpumpe in der
Handhebelstellung »Stop« auBer Betrieb gesetzt wird. Ist dies nicht
der Fall, so 148t sich der Motor nicht abstellen.

ANLASSEN DES MOTORS.
A) Von Hand aus mittels Andrehkurbel.

Wenn die richtige Zerstiubung durch das Einspritzventil festge-
stellt wurde und das Manometer beim Durchdrehen wenigstens einen
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kleinen Druck zeigt, so bringen wir den Kraftstoffhebel (246) in die
Betriebsstellung (volle Kraftstoffmenge und den Dekompressionshe-
bel (268) am Deckel in die Dekompressionsstellung. Mit der Hand-
kurbel wird der Motor rasch durchdreht und der Dekompressionshe-
bel rasch zuriickgestellt. Sobald der Motor nach 2—5maligen Durch-
drehen ziindet und zu laufen beginnt, ist der Kraftstoff zu drosseln,
damit der Motor mit niedriger Drehzahl laufe.

Kontrollieren Sie sofort, ob das Manometer den Oldruck anzeigt
und das Kiihlwasser den Motor durchflieft.

Bei kalter Witterung wird der Motor auf dieselbe Art angelassen
nur muB noch ein Ziindpatronenhalter, der im ersten Zylinderkopf
eigenbaut ist, zu Hilfe genommen werden. Zu diesem Zweck wird
der Ziindpatronenhalter (553) herausgeschraubt und in seine Bohrung
eine Ziindpatrone aus Glimmpapier eingesteckt. Die Ziindpatrcne
soll etwa 2 cm aus dem Halter hinausragen. Bei den anderen Zylin-
dern (auBer dem ersten), wird hierbei die Schraube (63) gelockert.
Dann wird in die Wirbelkammer aller Zylinderkopfe Kraftstoff ein-
gespritzt. Nach dem Einspritzen sind die Schrauben (63) wieder an-
zuziehen. Der Halter mit dem angeziindeten Glimmpapier wird rasch
eingeschraubt und der Motor durchgedreht.

Bei Frost ist der Motor vorerst anzuwirmen, da das Ol auch bei
Beniitzung eines Winteréles zu dickfliissig ist und der Motor sich
schwer durchdrehen ld8t. Man baut das Thermometer (293) am Aus-
laufrohr aus 6ffnet den Ablaghahn an der Wasserpumpe und gieBt in
den Motor sieden des Wasser. Falls bei Frost der Kraftstoff auch
schon zu dickfliissig geworden ist, so muB der Kraftstoffbehélter,
das Kraftstoffilter, die Einspritzpumpe, die Einspritzventile und
simtliche Kraftstoffrohrleitungen angewirmt werden (am besten
mit einer Létlampe).

Die Ziindpatronen sind in unserem Werke erhéltlich oder man
kann sich dieselben selbst herstellen. Man nimmt dickes Loschpapier
und taucht es in eine Losung von 100 Teilen warmen Wasser mit 20
Teilen Kalisal peter (KNO3)und einem Teil Bleiacetat [Pb(CH3CO?)2]
Nach dem das Papier getrocknet worden ist, wird es in Teile zer-
schnitten, die zum Gebrauch in gerolltem Zustand in den Ziindpat-
ronenhalter, gesteck werden. Das Ziindpapier ist auf einer trockenen
Stelle aufzubewahren.

Die Ziindpatronen, die sich selbst durch Korapressionswérme an-
ziinden, sind in unserem Werke erhiltlich.

B) Anlassen mit Druckluft.
Mit Druckluft werden die Motoren 3—6 S 110 angelassen. Diese
Motoren sind mit einem Verdichtungsminderer (Dekompressjonsvor-
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richtung), Ziindpatrone oder Hilfsventil zum Einspritzen des Kraft-
stoffes in die Wirbelkammer nicht ausgestattet. Der Kraftstoff wird
daher durch mehrmaliges Heben der Kolben der Einspritzpumpe mit-
tels eines Schraubenziehers eingespritzt.

Nach Ausfiihrung der vorbereitenden Arbeitern stellen Sie das
Schwungrad in die AnlaBstellung (laut Marke — etwa in die obere
Totpunktlage des Ausdehnungshubbeginnes). Offnen Sie das Haupt-
ventil der Luftflasche durch Drehen des Handrades und dann das An-
lafventil. Die Luft strémt in den Verteiler und von da durch Rohre
und AnlaBventile in die einzelnen Zylinder. Sobald der Motor an-
springt, schlieBen Sie sofort den AnlaBhahn und die Luftflasche. Der
Luftflaschenkopf trigt ein Manometer, ein Absperr-, Sicherheits- und
Entwésserungsventil. Das letztere muB} 6fters geoffnet werden, um
das in der Flasche angesammelte Wasser abzulassen.

Aufladen der Luftflasche.
(Siehe Tafel Ds 2348 P.)

Das erste Aufladen der Luftflasche auf 16, max. 30 at-Druck muB aus
fremder Quelle oder mit einem Handverdichter durchgefiihrt werden.
Nach dem Anlassen des Motors muff die Luftflasche immer auf 30
at-Druck mittels des Ladeventiles gefiillt werden (Bild 5). Beim La-
des wird das Hauptventil der Luftflasche durch Drehung des Rades
gedifnet und das Ladeventil durch Drehung des Handrades (948)
nach links gelockert, bis die Spindel (944) aufsitzt. Die Druckluft
strémt dann aus dem Verdichtungsraum des Zylinders in die Flasche.

Damit in die Flasche blof Luft und nicht Verbrennungsgase ein-
dringen kénnen, muB das Einspritzventil durch Lockerung der Ent-
liftungsschraube gedffnet werden. Der Kraftstoff wird dann nicht
in den Zylinder eingespritzt, sondern flieBt durch die Leckélleitung
in den Behilter. Nach dem Aufladen der Flaschen wird das Haupt-
ventil, das Einspritz- und Ladeventil am Zylinderkopf geschlossen.

C) Elektrisches Anlassen.
(Siehe Sonderprospekt.)

Nach kurzer Zeit des Motorlaufes (teilweise Motordlerwarmung)
kann die Drehzahl erhélt und der Motor belastet werden.

Bei kaltem Motor zeigt das Manometer (240) einen héheren Ol-
druck; im warmen Zustande und bei voller Belastung, soll der Ol-
druck nicht unter 1 at sinken.

Zeigt das Manometer nach dem Anlassen keinen Oldruck an oder
durchflieBt den Motor kein Kiihlwasser, so stellen Sie den Motor
sofort ab und beheben Sie den Fehler.
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Die Temperatur des auslaufenden Wassers bei DurchfluBkiihlung
soll nicht hoher als 80° C sein. Bei Wassereinlaufstérungen stellen
Sie den Motor sofort ab und lassen Sie ihn auskiihlen. Der Motor darf
in diesem Falle nicht mit kaltem Wasser gefiillt werden, da sonst die
heiBen Motorteile (Zylinderkopf usw.) reien kénnten.

Falls der Motor ausgebaut wurde, muB er nach dem ersten Anlas-
sen und kurzem Lauf abgestellt werden. Die Temperatur der Pleuel-
und Kurbelwellenlager ist zu kontrollieren. Falls diese zu warm lau-
fen, muB der Motor lingere Zeit eingelaufen werden oder miissen die
Lager groBeres Spiel erhalten. Das Abstellen, sowie das Anlassen des
Motors mufl immer in unbelastetem Zustande geschehen. Der Motor
wird abgestellt, wenn der Kraftstoff-Handhebel in die »Stope-Stellung
gebracht wird. Bei einer etwaigen Regler- oder Einspritzpumpensts-
rung kann der Motor auch durch Senkrechtstellen der Hebel in den
Zylinderkopfhauben — wodurch der Motor dekompriert wird — ab-
gestellt werden. Auch durch Lockerung der Druckleitung-Verschrau-
bungen an der Einspritzpumpe kann der Motor auBer Betrieb gesetzt
werden.

Kontrolle des Motors im Betrieb.

Wihrend des Betriebes kontrollieren Sie die Wassertemperatur
und die Farbe der Auspuffgase. Bei richtiger Verbrennung ist der
Auspuff lichtgrau, bei schlechter Verbrennnung dunkel gefirbt. Bei
liberlastetem Motor ist der Auspuff dunkel.

Der Oldruck

soll beim warmen Motor und voller Belastung 2 bis 3 at betragen. Er
darf nicht unter 1 at sinken. Die Regelung erfolgt durch die Schrau-
be (313) an der Gehduseseite,

Der Olstand

wird durch den OlmeBstab (35) im Motorgehduse kontrolliert. 1
mufl téglich bis zur oberen Kerbe nachgegossen werden. Unter die
untere Kerbe darf der Olspiegel nicht sinken. Olwechsel soll immer
nach 300—400 Laufstunden, je nach Motorbelastung durchgefiihrt
werden. Nach dem Ablassen des Ols soll das Gehiuse mit Kraftstoff
ausgespiilt werden, damit unten angesetzter Schmutz entfernt wird.
Nach dem Reinigung spiilen Sie die Kraftstoffreste mit O] aus und
erst dann fiillen Sie das Motorgehduse mit frischem OL

Das Olfilter

wird wihrend des Betriebes mittels einiger Umdrehungen des Hand-
griffes gereinigt. Der im Filter angesammelte Schmutz wird dadurch

13
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abgewischt und fallt in die H6hlung im Filterkérper. Jeden zweiten
Tag ist bei stillstehendem Motor der Schmutz durch die Schraube
(226) abzulassen.

Nach VerschlieBen der Olablagoffnung mit der Schraube (226)
entliiften Sie vor dem Anlassen das Filter durch Lockerung der
Schraube (224). Die Filtereinlage (223) nehmen Sie immer bei Olwech-
sel im Gehduse heraus u. spiilen Sie gut im Kraftstoff oder Benzin ab;
ebenso ist der Filterkorper gut auszuspiilen.

Das Luftfilter

am Saugrohr ist in Zeitabstinden zu reinigen, die sich nach dem
Staubgehalt der Umgebung, in welcher der Motor arbeitet, richten.
Im Normalfall nehmen Sie die Einlage einmal nach 100 Betriebsstun-
den heraus und waschen sie in reinem Kraftstoff ab.

In sehr staubiger Umgebung muB der Motor mit einem Sonder-
Filter versehen sein, der nach je 50 Betriebsstunden oder noch ofters
gereinigt werden mu8, da sich sonst die Zylinderlaufbiichsen, Kol-
ben, Kolbenringe usw. bald abniitzen wiirden.

Das Einspritzventil (59),

das auf den in der Vorschrift angegebenen Druck eingestellt ist, kon-
trollieren Sie nach je 300 Laufstuden, ob es gut zerstdubt und nicht
nachtropft Falls eine Verbrennungsstérung eintritt, ist immer das
Einspritzventil zu kontrollieren.

Das Kraftstoffilter (243)

ist nach je 200 Betriebsstunden zu reinigen. Die Filtereinlage ist he-
rauszunehmen, in reinem Kraftstoff abzuspiilen und der angesetzte
Schmutz aus dem Filterkérper durch Schraubenéffnung am Filterbo-
den abzulassen.

Das Einla8- und Auslagventil (43)

ist einzuschlieBen, wenn der Motor nicht mehr geniigend hohen Ver-
dichtungsdruck hat, dessen Mittelwert 36 at. betragen soll. Sonst
empfiehlt es sich, die EinlaB- und AuslaBventile nach je 800 Betriebs-
stunden einzuschleifen.

Die Kolbenringe (99, 100, 100 A)

sind nach etwa 1500 Betriebsstunden durchzusehen. Wenn ein Kol-
benring (99), namentlich der erste beim Kolbenboden, abgeniitzt ist,
wechsle man ihn gegen neuen aus. Das Spiel zwischen den Enden des

14
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Kolbenringes im abgeniitzten Zustand darf nicht gréBer als 2,5 mm
sein.

Die Kurbelwellen- und Pleuellager (8, 11, 91, 92)

kontrollieren Sie einmal im Halbjahr. Stellen Sie den Zustand der
Lager fest, ob sie nicht ausgelaufen sind oder das Lagermetall zer-
brockelt ist. Falls die Lager in gutem Zustand sind, kontrollieren Sie
das Lagerspiel. Bei groBem Spiel wird dieses durch Herausnahme
der Einlagen (an jeder Lagerseite) und neuerliches Einpassen ver-
ringert. Das richtige Spiel istin der Vorschrift angegeben.

Die Pleuelschrauben (93)

miissen gut angezogen sein und durch Splinte gesichert werden. Fiir
die Sicherung von Schraubenmuttern sind immer neue unbeschidigte
Splinte zu beniitzen, die fest in der Schraubendsffnung sitzen und
richtig aufgespleit werden miissen.

Der ganze Motor

soll jahrlich einmal auseinander genommen werden, damit seine Tei-
le einer genauen Kontrolle unterzogen werden kénnen. Etwaige Re-
paraturen sind hierbei auszufiihren.

Die Pleuelschrauben

wechseln Sie nach je 5 Jahren Betrieb aus, auch wenn sie noch gut
zu sein scheinen.

Kontrolle der Wasserriume.

Bei der Gesamtiiberholung sind sémtliche Wasserrdume und Zy-
linderkopfe von Ablagerungen u. Kesselstein zu reinigen, da sonst der
Zutritt des Kiihlwassers zu den Zylinderwéinden und Zylinderlauf-
bichsen gehindert wire, soda8 es zu értlichen Uberhitzugen und da-
durch zu ernsten Betriebsstérungen kommen kénnte.

Der angesetzte Kesselstein kann auch mit Hilfe einer Salzsdure-
I6sung (1 Teil Sdure, 2 Teile Wasser) beseitigt werden. Diese Lo-
sung 148t man an der betreffenden Stellen so lange wirken, 1%5—2
Std.), bis die Blasenbildung aufgehért hat. Ein Hantieren mit offe-
ner Flamme ist bei dieser Arbeit zu vermeiden (Explosionsgefahr).
Nach Entfernung der Sé#urelésung und griindlichen Ausspiilen mit
Wasser 148t sich der Kesselstein mit passendem Werkzeug leicht be-
seitigen.
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10.
11.
12.
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ETWAIGE STORUNGEN BEIM
BETRIEB u. DEREN BESEITIGUNG

STORUNGEN AN DER EINSPRITZPUMPE.

Die Einspritzpumpe fordert nicht.

Mogliche Ursache:

Leerer Kraftstoffbehalter.
Hahn im Kraftstoffbehilter
geschlossen.

Druckventil ist undicht, bzw.
bleibt hingen und schliesst nicht
infolge Einreibens oder Feder-
bruch,

. Der Pumpenkolben bleibt in-

folge Einreibens oder Feder-
bruch héngen.

. Luft in der Pumpe.

Luft, die von der Pumpe an-
gesaugt wird.

. Filter oder die Zuleifleitung

ist verstopf.

1

3

4,

7.

Beseitigung:

. Behélter fiillen.
2.

Hahn offnen.

. Das Ventil ist einzuschleifen,

bzw. samt Sitz auszuwechseln.

Pumpenkolben samt Zylinder
auswechseln. Neue Feder ein-
bauen.

. Druckleitungs u. Entliiftungs-

schrauben an der Einspritzpum-
pe lockern und von Hand aus
so lange pumpen, bis luftfreier
Kraftstoff herausflieft.

.In den Filtern befindet sich 6. Filter und Pumpe entliiften.

Reinigen. Nachher gut entliif-
ten.

Die Einspritzpumpe arbeitet unregelmaBig.

. Luft in der Einspritzpumpe.
. Gebrochene Feder des Druck-

ventiles.

Beschidigtes Druckventil.
Kolbenfeder ist gebrochen.
Pumpenkolben bleib hingen.

8.
9.

10

Siehe Pkt. 5.
Feder auswechseln. ‘

. Samt Ventiltrdger auswechseln.
11.
12.

Auswechseln.

Ausbauen und ordentlich rei-
nigen. Falls festgerieben durch
neuen Kolben samt Zylinder
ersetzen.
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13. Unzureichender Kraftstoff-
zulauf:
a) Zulaufleitung verstopit.
b) Filter verstopft.
¢) Wenig Kraftstoff im Be-

Reinigen. |
Reinigen.
Behilter fiillen.

hélter.

Die Einspritzpumpe fordert zu wenig.

14. Pumpenkolben ist undicht. 14. Auswechseln.
15. Druckventil ist undicht. 15. Einschleifen.

16. Verschraubung ist undicht. 16. Gut anziehen.
17. Unzureichender Kraftstoffzu- 17. Siehe Pkt. 13.

lauf.

STORUNGEN AM EINSPRITZVENTIL.
Das Ventil dichtet nicht.

1. Undichte Diisennadel. 1. Nadel und Diise gegen neue
austauschen.

2. Die Diisennadel dichtet nicht 2. Nadel einschleifen.
im Sitz.

3. Die Diisennadel dichtet infol-
ge Festreibens nicht.

3. Nadel nach Mdoglichkeit ein-
schleifen, bzw. samt Diise
austauschen.

Das Ventil zerstiaubt nicht.

4. Schlecht eingeschliffene oder
beschadige Diisennadel.
5. Diisenéffnung verstopft.

4, Nadel einschleifen, bzw. die
Nadel samt Diise auswechseln.

5. Offnung gut reinigen. Falls
Fremdkérper sichim Einspritz-
ventil befinden, muB auch das
Stabfilter im Diisenhalter, bzw.
das beschiddigte Hauptkraft-
stoffilter instandgesetzt wer-
den.

6. Stabfilter im Diisenhalter ist 6. Reinigen.
verstopft.

7. Gebrochene Feder im Ein-
spritzventil. Der Motor klopft
im Betrieb, verliert an Lei-
stung und raucht.

7. Feder auswechseln.

17
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URSACHEN EINIGER BETRIEBSSTORUNGEN.

A) Der Motor raucht stark.
1. Der Motor ist uberlastet. 1. Motor entlasten.

B) Der Motor raucht ziemlich stark bei normaler Belastung.
1. Niedriger Verdichtungsend- 1. Kolbenringe sind verbacken. In
druck; infolge Undichtheit des solchen Fillen entweichen die
Kolbens oder eines Ventiles Verbrennungsgase in das Mo-
entweicht ein Teil der Verbren- torgehduse und aus dem Ent-
nungsluft. liiftungsdeckel tritt Rauch he-
raus. Kolben ausbauen, Ringe

lockern und reinigen oder aus-

wechseln.
2. Die Entspritzdiise ist verstopft 2. Das Einspritzventil kontrollie-
oder die Diisennadel dichtet ren. Mann pumpt Kraftstoff mit
nicht. der Hand ins ausgebaute Ein-

spritzventil. Die Diise darf an-
fangst nicht nachtropfen, son-
dern mufl den Kraftstoff plstz-
lich mit schnarrendem Ge-
rdusch fein zerstidubt, dichtet
lassen. Fallsdie Diise nachtropft
und schlecht zerstidubt, dichtet
die Nadel nicht oder hingt sie
und schlieBt nicht. Die Nadel
muf3 ausgebaut, gereinigt und
der Sitz eingeschlieffen werden.
Falls die Nadel hingen bleibt,
ist sie bei groBerer Beschidi-
gung samt Diise auszuwechseln.
Wenn die Feder des Einspritz-
ventiles gebrochen ist, klopftder
Motor und raucht. Die gebro-
chene Feder ist durch eine neue
Zu ersetzen.

C) Der Motor springt beim Anlassen nicht an.

1. Luft in der Einspritzpumpe 1. Entliiften.
oder Druckleitung.

2. Der Kraftstoff entweicht aus 2. Anziehen; falls der Dichtungs-
der Druckleitung, da die Ver- kegel beschadigtoder das Druck-
schraubung nicht dichtet. rohr gerissen ist, d. Rohr aus-

wechseln.
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3.Der Verdichtungsenddruck ist 3.Zylinderkopf ausbauen, Einlass-

nicht geniigend hoch. u. Auslassventil einschliefen.
4. Die Kolbenringe lassen infolge 4. Zylinderkopf ausbauen u. Kol-

Festbackens Luft durch und fe- ben herausnehmen. Falls Kol-

dern nicht. benringe festgebacken sind, die-

se lockern; alles griindlich rei-
nigen und wieder einbauen. Die
Kraftstoffzerstiubung kontrol-
lieren.

Schlechte Zerstdubung ist die
Ursache des Festbackes von
Kolbenringen. Auch zu groSie
oder zu kleine Voreinspritzung
ist die Ursache des Festbackens
von Kolbenringen und kann
groBen Kolbenverschleifl sowie
Zylinderverunreinigung  zur
Folge haben.

5. Der Motor ist zu kalt. 5.Den Motor anwirmen (siehe
Abs. Anlassen des Motors).

D) Der Motor ist nicht geschmiert.

1. Verstopfter Saugkorb (195) im 1. In solchen Féllen ist der Motor
Motorgehiuse. sofort abzustellen und der Feh-
ler zu beheben, sonst verrei-

ben sich die Lager und Kolben.

Saugkorb u. Olpumpe reinigen.

2. Manometer beschidigt. 2. Reparieren, oder auswechseln.
3. Rohrleitung dichtet nicht und 3. Flanschen anziehen und Rohr-
Ol tritt heraus. leitung richten. Schadhafte

Dichtungen auswechseln.

4. Im Olfilter befindet sich Luft. 4. Sofort nach dem Anlassen soll
die Entliiftung erfolgen. Falls
kein Druck vorhanden ist, kann
auch eine zu geringe Olmenge
im Gehduse oder groBles Lager-
spiel die Ursache sein.

5. Die Olpumpe oder ihr Antrieb 5. Ausbauen und richten. bzw. die
ist beschidigt worden. schadhaften Teile auswechseln.
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6. Das Antriebsrad der Olpumpe 6. Ausbauen und richtig einbauen.
ist falsch eingebaut, die Olpum-
penridder drehen sich umge-
kehrt. Die Pumpe saugt oben
statt unten an.

E) Der Motor ist stark warm und arbeitet unregelmisgig.

1. Fehler in der Einspritzung, die 1. Fehler beseitigen.
bereits behandelt wurden.

2. Schlechte Kiihlung, geringer 2. Wassermenge erhéhen. Durch-
Wasserumlauf oder verstopfte fluBkanile freilegen.

DurchfluBkanile.
F) Der Motor bleibt ohne sichtliche Ursache stehen.
1. Kraftstoff ist ausgegangen. 1. Kraftstoff nachfiillen.
2. Verstopfte Kraftstoffzulauflei- 2. Verstopfung beseitigen, damit
tung. Kraftstoff zuflieBen kann, Fil-

ter reinigen
3. Der Motorkolben oder die La- 3.Nachsehen, ob sich der Motor
ger infolge ungeniigender ohne Gewaltanwendung durch-
Schmierung eingerieben. drehen 148t, falls nicht, Kurbel-
trieb und Kolben kontrolieren.

G) Der Motor klopft.

. Lager laufen heiBt.
2. Kolben beginnt sich festzu-
fressen.

. Lager haben zu viel Spiel. .
. Kolben ist abzeniitzt, Laut Tafel kontrollieren.

—

sow

5. Der Motor hat zu viel Vorein-
spritzung.
6. Einsrritzventil nicht in Ordnung.

H) Die Wasserpumpe fordert zu wenig Wasser.
1. Rohrleitung verstopfit. 1. Reinigen.
2. DurchfluBkandle im Gehduse. 2. Reinigen.
Zylinderkopf usw. sind mit
Schmutz und Kesselstein ver-
stopft.
3. Pumpenverschluschraube ge- 3. Anziehen oder austauschen.
lockert oder Dichtungen ge-
rissen (es entweicht Wasser
aus der Pumpe).
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4. Flanschen anziehen, bzw. in-
standsetzen und Dichtungen,
falls beschadigt, auswechseln.

5. Das Triebwerk der Pumpe ist 5. Die beschiadigten Teile instand-

beschidigt. setzen oder austaschen.
MOTORGRUPPEN.
Gruppe Gruppe

I. Motorgehduse

toren der StraBenwalzen

II. Zylinderkopf (siche Anlage f. StraBen-

ITI. Kurbelwelle walzenmotoren)
IV. Zahnrider, Motorsteuerung, XII. Wasserpumpe
Einspritzpumpe XIV. Liifter
V. Olpumpe XV. Ziindvorrichtung
VI. OYilter XVI. Kolbenwasserpumpe (be-

VII. Armaturentafel
VIII Drehzahlmesser-Antrieb
IX. Zylinderkopfhaube mit Ver-
dichtungsminderer (Dekom-
pressionsvorrichtung)
X. Motor-Rohrleitungen
XI. Andrehvorrichtung f. d. Mo-

MOTORTAFELN.

sondere Anlage fiir die
Schiffsmotoren)
XVII. Elektrischer Motoren-
anlass (Besondere Anlage)
XVIII. Druckluftanlass
XIX. Handverdichter

Ds 36691 Querschnitt durch den Ds 34586 Wasserpumpe
Motor S 110 Ds 2348 P Drucklufanlass
Ds 36692 Lingsschnitt durchden Ds 35357 Liifter
Motor S 110 Ds 1597 S Handverdichter
Ds 36611 Motor-Rohrleitung Ds 2353 P Andrehvorrichtung des
Ds 2364 P Zylinderkopfhaube Motors S 110

Teilverzeichnis des Motors 3 S 110.

In diesem Verzeichnis sind alle wichtigen Motorteile angefiihrt.
Die Teile, die gegenseitig fest verbunden, gelétet, verschweiit oder
eingeprefit sind, wie Auspuffrohrleitung, Schmirrohre usw. sind im-
mer als ein volisténdiger Teil angefiihrt. Kleine Teile aus narmalen
Material, wie Splinte, Unterlegscheiben, Muttern, Schrauben, Leder-
dichtungen, Kartondichtungen u. a., sind im Verzeichnis nicht an-
gefiihrt.

Beim Bestellen von Ersatzteilen ist in der Bestellung stets die
Nummer des Motors anzufithren. Weiter fiihre man die Nummer und
Benennung des Motorteiles, laut nachstehendem Verzeichnis u. Motor-
tafeln, an.

2t
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1. Motorgehiiuse, Tafel Ds 36691/2.

Nummer Benennung

1

[o=BEN B2 BN S) IS VLR V]

11
12
13
14

15
16

40

41

42
43

44

45

46
47

Motorgehduse (wird stets ge-
liefert mit Pos. 2,7, 10, 13,14
bis 17, 30)
Motorgehiuse-Unterteil
Zylinderlaufbiichse
Zylinderlaufbiichsendichtung
Zylinderkopfdichtung
Biichsen-Gummiring
Lagerdeckel

Lagerschale (untere und obe-
re Halfte)

PaBeinlage

PaBlager-Deckel
PaBlage-Schale (obere und
untere Hilfte)

PaBeinlage des PaBlagers
Lagerdeckel-Schraube
Schraubenmutter des Lazer-
deckels

Oberer Schalenbolzen
Unterer Schalenbolzen

Nummer Benennung

17 Lagerdeckelbolzen

18 Zylinderkopfschraube

20 Schraubenmutter des Zylin-

" derkopfes

20a Mutterunterlegscheibe

21 Vorderer Motordeckel

23 Pumpenantriebsdeckel

24 Oberer Gehdusedeckel

25 Unterer Gehdusedeckel

26 Entliiftungsdeckel

27 Entliiftungsdeckel-Sieb

28 Kleiner Entliftungsdeckel

29 Hinterer Gehiusedeckel (obere
und untere Hilfte)

30 Einspritzpunpenbock

31 Einspritzpumpenschraube

32 AblaBschraube

33 AblaBschrauben-Dichtung

34 Ventilstangendichtung

35 OlmaBstab

36 Nockelwellendeckel

II. Zylinderkopf, Tafel Ds 36691/2.

Zylinderkopf, komplett (Pos.
41—57, 66—69)

Zylinderkopf (mit Stiftschrau-
ben, Stopfen, Einspritzventil-
biichse und Ventilfithrungen)
Ventilfithrung

Ventil (Einlal u. AuslaBven-
til sind gegenseitig auswech-
selbar)

Ventilkegelstiicke (geteilt)
Ventilfederteller

Ventilkappe

Ventilfeder

47a Innere Ventilfeder
48 Kipphebelbock
49 Kipphebelachse

50

22

AuBerer Seeger-Ring

51 AuslaBventil-Kipphebel

52 EinlaBventil-Kipphebel

53 Kipphebelschale

54 Distanzring

56 Kipphebel-Stellschraube

57 Stellschraubenmutter

58 StoBstange, komplett

59 Einspritzventil

60 Einspritzdiise

61 Einspritzdiisen-Dichtung

62 Einsrritzventil-Flansche

63 Hilfsventil

64 Hilfsventilkérper (samt
Flansche)

65 Gummi-Dichtungsring

65a Dichtungsring

66 Reinigungsschraube
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67 Reinigungsschrauben-Dich-

tung

68 Indikatorverschraubung

69 Indikatorverschraubungs-
Dichtung

70 Zinkeinlage d. Reinigungs-
schraube (nur bei Schiffsmo-
toren)

72 Einspritzventil mit Entliif-
nung (nur bei Motoren mit
Luftanlass; eingebaut am Zy-
linderkopf mit Ladeventil)

III. Kurbelwelle, Tafel Ds 36691/2.

80 Kurbelwellenkeil

85 Kurbelwelle

86 Gegengewichte

87 Gegengewichtsschraube

88 Schraubenmutter des Gegen-
gewichtes

89 Pleuelstange mit Lagerdeckel

90 Pleuelbiichse

91—92 Zweiteilige Pleuellager-
schale

93 Pleuelstangenschraube

94 Pleuelstangen-Schrauben-
mutter

95 Pleuelstangeneinlage

96 Kolben

97 Kolbenbolzen

98 Innerer Seeger-Ring

99 Kolben-Verdichtungsring

100 Oberer Olabstreifring

100A Unterer Olabstreifring

101 Schwungrad (bei Best. den
duBeren Durchmesser und
Breite angeben)
Schwungradschraube
Schwungrad-Schraubenmut-
ter

Kupplungs- Antriebsscheibe
Getriebene Kupplungsscheibe
Kupplungsschraube
Kupplungs-Gummieinlage
Bolzenunterlage
Generatorwellen-Keil
Olschleuderring
Riemenscheibe

Mutter mit Klaue

Unterlage d. Klauenmutter
Pleuelstangenmutter-Splinte

102
103

104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114

IV. Zahnrider, Motorsteuerung und Einspritzpumpe.
Tafel Ds 36691/2, Bild II, III.

131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141

Kurbelwellenrad
Zwischenrad
Zwischenrad-Bolzen
Zwischenrad-Kugellager
Distanzrohr
Zwischenrad-Bolzenmutter
Sicherungsunterlage
Unterlage
Nockenwellenrad
Zahnradkeil
Nockenwellen-Unterlage
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142
143
144
147
150

Nockenwelle
VentilstéBel-Fithrung
VentilstéBel

Druckstiick
Antriebskorper der Ein-
spritzpumpe
Antriebswelle der Einspritz-
pumpe

Kugellager

Kugellager

Distanzrohr

151
152

153
154

23
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155
156
157

158

186
187
188
189

190

205
223
224

239
240
243
244
245
246
247

175

176

177

24

Olschleuderring 159 Einspritzpumpe, komplett
Innerer Seeger-Ring 52 (samt Regler u. Kupplung)
Antriebswellenmutter samt 160 Regler, komplett

Sicherung und Distanzring 162 Pumpenkupplung, komplett

VerschluBmutter 163 Pumpenkupplungseinlage
V. Olpumpe, Tafel Ds 36692.

Olpumpengehiuse 191 Wellenkeil

Olpumpendeckel 192 Wellenmutter

Treibrad der Olpumpe 195 Pumpensaugkorb, komplett

Getriebenes Rad der Olpum- 196 Pumpensaugkorbdeckel,

pe komplett

Antriebsrad der Olpumpe 197 Odruckrohr, komplett

VI. Olfilter, Tafel Ds 36692.

Olfilterkérper 225 Entliiftungsschraubendich-
Olfiltereinlage, komplett tung
Entliiftungsschraube 226 AuslaBschraube
227 Schraubendichtung

VII. Armaturentafel, Tafel Ds 36692.
Konsole 248 Regulierhebelfeder
Olmanometer 249 Regulierhebel-Schnappstiick
Kraftstoffilter, komplett 250 Hebelbolzen, komplett
Kraftstoffiltereinlage 253 Reglerhebelbolzen, komplett
Zahnsegment 258 Reglerstange
Kraftstoffregulierhebel 259 Reglerstangengabel
Regulierhebeldruckknopf

VIII. Drehzahlmesser-Antrieb, Bild IV, Tafel Ds 36692.

Mitnehmer des Drehzahl- 178 Getriebenes Rad
messers 179 Fiithrung des Drehzahl-
Gehéuse des Drehzahlmesser- messerantriebes
antriebes 241 Drehzahlmesser
Treibendes Rad 242 Antriebsschlauch
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264
265
266
267

268
269

286
287

288
289
293
294

297
298

299

302

304

305

306

Sanitized Copy Approved for Release 2010/07/02 : CIA-RDP80T00246A044400230001-3

IX. Zylinderkopfhaube mit Verdichtungsminderer
(Dekompressionsvorrichtung), Tafel Ds 2364 P.

Seitendeckel des Zylinder-
kopfes

Zylinderkopfhaube
Dekompressionswelle
Druckschraube der Dekom-
pressionsvorrichtung
Dekompressionshebel
Konusstift d. Dekompres-
sionshebel

271
272
273

274
275
276
277
278

Schnappstiick
Schnappstiickfeder

Stellring d. Dekompressions-
welle

Schmiernippel

Schmierrohr
Deckelschraube
Deckenschraubenmutter
Dichtung d. Zylinderkop{-
haube

X. Motor-Rohrleitung, Tafel Ds 36691,2.

Saugrohr

Filtergeflecht fiir das Saug-
rohr

Saugrohreinlage

Deckblech
Wasserthermometer
Auspuff- und Saugrohrdich-
tung

Auspuffrohrdichtung
Auspuffrohr ungekiihlt (beim
zweiteiligen Rohr gebe man
immer an, ob d. vordere Teil,
d. i. an der Wasserpumpen-
seite, oder der hintere Teil,
d.i. an der Schwungradseite,
gewtinscht wird)
Auspuffrohrklemme, kom-
plett (beim zweiteiligen Aus-
puffrohr)
Wasseriiberleit-Knierohr
Olzuleitungsrohr, komplett
(vom Olfilter zum Motor)
Olverteilrohr zu den Lagern,
komplett

Olverteilrohr zu den Kipp-
hebelb6cken, komplett

307
308
309
310

311
312
313
314
315
316

318
340
341

342
343
344
345
346

Olzuleitungsrohr, komplett
Eckschraube M 10
Eckschraube M 8
Olzuleitungsrohr zum Mano-
meter, komplett
Oliiberstrémventil
Uberstromventilfeder
Stellschraube
Stellschraubenmutter
VerschluSmuttern
Druckleitung, komplett (bei
Bestellung gebe man an, fiir
welchen Zylinder)
Kraftstoff-Zulaufleitung
Kraftstoff-Leckélleitung
Luftzuleitungsrohr vom
Luftverteiler (bei Bestellung
gebe man an, fiir welchen
Zylinder)
Wasserauslaufrohr links
Wasserauslaufrohr Mitte
Wasserauslaufrohr rechts
Schlauchklemme, komplett
Leckol-Sammelbehélter

25
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350
351
352

375
376
377
378
379

500
501
502
503
504
505

550

551

552

801
802
804

805
806
807
808

809
810

26

XII. Wasserpumpe, Tafel Ds 34586.

380
381
382
383
385
386
387
388

Pumpenlaufrad
Pumpenlager
Stopfbiichsenbrille
Stopfbiichsenpackung
Stopfbiichsengrundring
Schmiernippel
Kugellagermutter
Deckelbiichse

XIV. Liifter, Tafel Ds 35357.

506
507
508

509
510

Liifterriemenscheibe
Liifternabe

Liifterfliigel (Durchschnitt ist
anzugeben)

Keilriemen des Liifters
Schmiernippel

XV. Ziindvorrichtung, Tafel Ds 36691.

553
554

555
556

Zindpatronenhalter
Dichtungsring Durchschnitt
10/14

Ziindhaltermutter
Ziindpatrone

XVIII. Motorluftanlassung, Tafel Ds 2348 P.
Bild 1. Luftflaschenkopf.

Waserpumpe, komplett
Keilriemen d. Wasserpumpe
Riemenscheibe der Wasser-
pumpe, komplett
Pumpengehiuse
Pumpendeckel
Pumpensaugkammer
Pumpenwelle
Pumpenwellenmutter
Liifterbock

Liifterachse
VerschluBmutter
Kugellager Durchschnitt 25
Kugellager Durchschnitt 20
Distanzeinlage
Ziindvorrichtung, komplett
(Pos. 551—556)
Zindpatronenkorper mit
Flansch

Dichtungsring Durchschnitt
28/31,5

Luftflasche 501 (3u. 45 110)
Luftflasche 751 (6 S 110)
Luftflaschenkopf, komplett
(Pos. 805—877)
Dichtungsring Durchschnitt
48/55

Luftflaschenkopf

Ventilsitz

Dichtungsring Durchschnitt
24/32

Handrad

Handradeinlage

811
812
813
814
816
817
818
819

825

Handradspindel

Fiihrung d. Handradwelle
Uberwurfmutter
Dichtungseinlage !
Unterlegscheibe

Hauptventilkegel

Ventilkegelstift

Dichtungsring Durchschnitt

36/41

Ladeventil der Luftflasche,
komplett (Nr. 825-845)
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826
827
828

829

830
831
832
833
834
835

836

837
838
839
840
841
842
843
844
845

850

880
881
882
883
884
885

886

900

901

Ladeventilkérper
Ladeventilkegel
Ventilkegelstift

Handrad des Ladeventils
Handradspindel
Handradspindelfiihrung
Muffe

Dichtungsbiichse
Unterlegscheibe
Dichtungsring Durchschnitt
30/38

Dichtungsring Durchschnitt
18/24

Muffe

Dichtkegel

Ventilkérper

Ventil

Ventilfeder
Ventilkdrperstopfen

Muffe

Dichtkegel

Dichtungsring Durchschnitt
24/32

WasserablaBventil, komplett
(Nr. 851—853)

851
852
853
854
860
861

862

863
864
865
866
867
868

869
870
871
872
873
874
875

876
877

Ablagventilké: per
AblaBschraube :
Handrad der AblaBschraube
VerschluBschraube
Manometer der Luftflasche
Dichtungsring Durchschnitt
6/10

Manometerventil, komplett
(Nr. 863—867)
Manocmeterventilkérper
Spindelfiihrung
Dichtungsring
Handradspindel

Handrad

Sicherheitsventil, komplett
(Nr. 869—874)
Sicherheitsventilkérper
Ventil

Ventilfeder

Ventilspindel
VerschluBschraube
Sicherungsunterlegscheibe
Dichtungsring Durchschnitt
10/16

Muffe

Dichtkegel

Bild 2. AnlaBhahn.

AnlaBhahn, komplett
Anlaghahngehiuse
VerschluBspindel
Hahnfeder
VerschluBschraube
Dichtungsring Durchschnitt
32/38

Dichtungsring Durchschnitt
14/20

887
888
889
890
891
892
893

Ringstiick

Hohlschraube

Dichtung

Dichtungsflansch
AnlaBhahnschliissel
Rohrflansch

Dichtungsring Durchschnitt
16/22

Bild 3. Luftverteiler.

Luftverteiler des Motors
3 S 110 (komplett)
Luftverteiler des Motors
4 S 110 (komplett)

902

903
904

Luftverteiler des Motors

6 S 110 (komplett)
Luftverteilergehduse 3 S 110
Luftverteilergehduse 4 S 110
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905 Luftverteilergehduse 6 S 110 913 Luftverteilerdeckel

906 Luftverteilerscheibe 914 Ringstiick
3,65110 915 Hohlschraube
907 Luftverteilerscheibe 4 S 110 916 Dichtungsring Durchschnitt
908 Antriebsmuffe 18/24
909 Luftverteilerfeder 917 Befestigungsschraube
910 Kreuzkuppplung 918 Deckeldichtung
911 Drucksttick 919 Luftverteilerdichtung

912 AnpreBkolben
Bild 4. AnlaBventil.

925 AnlaBventil komplett 929 VerschluBmutter

926 AnlaBventilkorper 930 Dichtungsring Durchschnitt
927 AnlaBventil 20/26

928 AnlaBventilfeder 931 Rohrdichtungsring

932 Uberwurfschraube
Bild 5. Ladeventil.

940 Ladeventil, komplett 946 Gegenmutter

941 Ladeventilkorper 947 Handrad

942 Ladeventil 948 Dichtungsring Durchschnitt
943 Ladeventilfeder 20/26

944 Stellspindel 951 Dichtungsring Durchschnitt
945 Spindelfithrung 18/24

XIX. Handverdichter, Tafel Ds 1597 S.

Der Handverdichter nach Tafel Ds 1597 S dient nur im Notfall
zum Fiillen der Luftflasche. Normalerweise wird sie vom Motor oder
aus einer anderen Quelle gespeist.

Der Handverdichter besteht aus einem an beiden Seiten durch
Deckel abgeschlossen Zylinder, in dem sich der Verdichter-Kolben
bewegt. Der Kolben ist als Stufenkolben ausgefiihrt und mit Dich-
tungsringen, sowie einem Druckventil versehen. Der Antrieb des Ver-
dichterkolbens erfolgt durch einen am Zylinder befestigten zweiarmi-
gen Hebel, dessen eine Seite in Verbindung mit dem Kolbenbolzen
steht, wihrend auf der anderen Seite ein Handhebel angebracht ist.

Durch Schwenken des Handhebels bewegt sich der Kolben und
saugt an der groBeren Seite, mittels eines Saugventils im Deckel,
Iuft an. Bei der Riickbewegung wird die Luft zusamengedriickt,
siromt durch das Ventil im Kolben in den gegeniiberlegenden kleine-
ren Zylinderraum, aus dem sie durch die folgende Bewegung des
Kolbens nach vorne ausgeschoben wird.
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Vor Inbetriebsetzung des Verdichters ist der Kolben zu schmieren
(man gieBt einige Tropfen Ol in die Schmiernippel und in die Boh-
rung iiber dem Kolbenbolzen).

Betriebsstorungen.
Abnilfe:
1. Der Handverdichter fordert 1. Das Saugventil oder die Druck-
keine Luft. ventile hingen.

Die Ventile sind auszubauen, zu
reinigen, bzw. neu einzuschlei-
fen. Die Ventilfedern oder Kol-
benringe sind gebrochen; aus-
bauen und durch neue ersetzen.
2. Der Handverdichter gibt zu 2. Die Rohrverbindungen bzw.

niedrigen Luftdruck. Deckel dichten nicht - anziehen,
fehlerhafte Dichtungen aus-
wechseln.

Ventile hingen — siehe 1.

970 Handverdichtergehiuse 983 Rohrring

971 Verdichterkolben 984 Dichtungsring Durchschnitt
927 Kolbenbolzen 14/20

973 Grofler Kolbenring 985 Saugventilkorper
974 Kleiner Kolbenring 986 Saugventil

975 Kobelnventil 987 Dichtungsring
976 Ventilfeder 988 Ansaugsieb

977 Stopfen 989 Spreizfeder

978 Vorderer Verdichterdeckel 990 Schmiernippel
979 Deckeldichtung 991 Handhebel

980 Hinterer Verdichterdeckel 992 Handhebelachse
981 Deckeldichtung 993 Handhebelstange
982 Uberwurfschraube 994 Deckelschraube

Andrehvorrichtung zu den Motoren S 110 — Tafel Ds 2353 P.

Fir die Motoren 1—3 S 110, die von Hand aus angelassen wer-
den und bei denen der Vorderteil fiir das Anbringen einer Andreh-
kurbel nicht gut zugénglich ist, z. B. bei einem Einbau in Strassen-
walzen, wird eine Andrehvorrichtung nach Tafel Ds 2353 P geliefert.
Diese Andrehvorrichtung ist in der Querasche des Motors angebracht.
und besteht aus den Zahrddern (360, 361) und der Querwelle (362)
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die an ihrem Ende mit den Andrehklauen (363 und 364) versehen
ist, in welche die Andrehkurbel eingreift.

Beim Anlassen des Motors wird zuerst das Zahnrad (361) durch
Drehen der Muffe (365) mittels des Handgriffes (368) in Eingriff
gebracht. Weiter wird die Andrehkurbel in die Zahnkupplung gescho-
ben und der Motor angedreht. Der Vorgang ist der gleiche, wie in
der Beschreibung und in den Betriebsvorschriften des Motors ange-
geben ist. Nach dem Anlassen miissen die Zahnridder sofort auBer
Eingriff gebracht werden. Dies geschieht mittels Verschieben des
Handgriffes (368) in die urspriingliche Lage. Die Lager der Andreh-
vorrichtung sind von Zeit zu Zeit mit Fett oder mit fliissigem Ol zu
schmieren.

Bei Bestellung von Ersatzteilen fiir die Andrehvorrichtung ist in
der Bestellung stets die Motor-Nummer, die Ersatzteil-Nummer und
Ersatzteilbezeichnung gemiB folgendem Verzeichnis anzufiihren.

Andrehvorrichtung — Tafel Ds 2353 P.

360 . ... getriebenes Zahnrad 368 . ... Handgriff
361....treibendes Zahnrad 369 . ... Schmierbiichse
362.... Andehvorrichtungswelle  370.... Andrehkurbel

363 ....linke Andrehklaue 371.... linkes Wellenlager
364 ....rechte Andrehklaue 372....rechtes Wellenlager
365 . ... Muffe 373.... konischer Stift

366 . ... Stellring 374....Keil

Allgemeine Richtlinien.

Falls der Dieselmotor bei dem Kunden mit einem Generator oder
einer Zentrifugalpumpe usw. auf einem gemeinsamen Fundament-
rahmen montiert wird, ist es notwendig, die Anordnung des Aggre-
gates zu Uberpriifen.

Die Achsen der Aggregatteile miissen unbedingt in eine Gerade
fallen.

AuBerdem ist die Stichmagdifferenz an den Schenkeln der Kurbel-
kropfung des letzten Zylinders bei aufgesetztem Schwungrad, minde-
stens in zwei Kurbelstellungen zu tberpriifen.

Die zulassige StichmafBdifferenz darf 9,02 mm nicht iiberschreiten.
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